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Za gospodarstvo Varazdinske Zupanije vazna je izgradnja intermodalnog logistickog
centra buduci da bi kombinirao ceste i zeljeznicu te omogucio brzi, u€inkovitiji i
jeftiniji prijevoz robe. Istaknuto je to na danas odrzanoj tribini i panelu pod nazivom
,intermodalni logisticki centar Varazdin — razvojna poluga Varazdinske zupanije”, koji

su u Zupanijskoj paladi organizirali Varazdinska Zupanija i Savez za Zeljeznicu.

Cilj je bio upoznati javnost s potrebama izgradnje takvog centra, mogucnostima
njegove realizacije te koristima koje bi donio gospodarstvu i prijevoznicima. Sto su

zapravo intermodalni centri, pojasnio je Ante Klecina sa Sveucilista Sjever.

— Intermodalni centri su mjesta na kojima se moze vrlo jednostavno i kvalitetno
obaviti pretovar robe izmedu cestovnog i ZzeljezniCkog prometa, kad priCamo o
kopnu. Jednostavan je razlog zasto se osnivaju. Zeljeznice imaju veliku prijevoznu

moc i velik kapacitet, ali ne mogu dosedéi sve korisnike. S druge strane, cestovni



prijevoz moze dosedi sve korisnike, ali ako robu prevozite na dugim relacijama,
korisitite velik broj vozaca, troSite jako puno energije,... Zato je vazno da postoji
mogucnost pretovara izmedu dviju vrsta prijevoza. Intermodalnih centara u obliznjim
zemljama ima veé dosta, recimo u Ceskoj ih je 18, u Austriji 14, u Poljskoj &ak 38.
Susjedne zemlje poput Madarske, Slovenije i Srbije takoder imaju nekoliko takvih
centara. Oni su vazan dio gospodarstva te vazan dio prometne infrastrukture i
prometnih mreza. Zbog toga je vazno da i mi u Hrvatskoj krenemo s uspostavom
intermodalnih centara ne samo na moru, nego i na kopnu. Izgradi li se u
Varazdinskoj Zupaniji, bio bi to pravi takav centar u kontinentalnoj Hrvatskoj — rekao

je Klecina.

U Zupaniji smo svjesni vaznosti razvoja intermodalnog prijevoza, prije svega zbog

koristi koje bi donio gospodarstvu, napomenuo je Zupan Andelko Stricak.

— Kao $to je poznato, u podrucju cestogradnje se u nasoj Zupaniji odvija niz
investicija koje provode Hrvatske ceste, kao i ZUC, a isto tako promisljamo o
Zeljeznici. Kao $to je nedavno najavio premijer Plenkovic, slijedi desetljeCe ulaganja
upravo u nase zeljezniCke pruge. U iducih pet godina u planu su ulaganja vrijedna
pet milijardi eura, a naravno da oCekujemo i investicije u Zeljeznicu na podrucju nase
Zupanije. U tijeku su 4. Izmjene i dopune Prostornog plana Varazdinske Zupanije, u
koji ¢e, na temelju zahtjeva, kao gradevina od Zzupanijskog znacaja biti dodan
industrijski kolosijek, dakle kolosijek za utovar i istovar robe za potrebe Gospodarske
zone Brezje u Varazdinu uz regionalnu prugu Zapresi¢ — Cakovec. Na taj nagin, a s
obzirom na rast naSeg gospodarstva, velilki broj kamiona koji dovoze ili odvoze robu
uopce ne bi trebali ulaziti u grad, pa bi se na taj nacin rastetio i promet u samom

Varazdinu — rekao je Zzupan Andelko StriCak.

Republika Hrvatska kre¢e u poboljSanje Zeljezni¢ke mreze, pri Cemu treba istaknuti
da se kre¢e u modernizaciju pruge Zagreb - Varazdin, ali i pruga prema Cakovcu,
Koprivnici, Sloveniji i Madarskoj, napomenuo je pak predsjednik Saveza za

Zeljeznicu prof. dr. sc. Mladen NikSi¢.

- Varazdin kao srediste sjeverne Hrvatske, koje je smjeSteno na vaznim cestovnim i

ZeljezniCkim koridorima, itekako ima potencijala i mogucnosti za izgradnju



intermodalnog centra kojim ¢e se moci koristiti cestovni i ZeljezniCki prijevoznici.
Zeljeznica je najekolo$kiji vid prijevoza. U buduénosti ée zbog toga imati sve vedi
znacaj i zasigurno ¢e se uvoditi razliCite mjere da se Sto vie tereta prevozi

Zeljeznicom, no to ne znaci da ¢e istisnuti cestovni prijevoz — rekao je prof. NikSi¢.

Zahvaljujuci izmjenama Uredbe o Transeuropskoj prometnoj mrezi (TEN-T),
Hrvatska je uz dva postoje¢a prometna koridora (Mediteranski koridor i koridor Rajna
- Dunav), dodatno pozicionirana na jo$ dva: Balticko more - Jadransko more i
Zapadni Balkan - Isto¢ni Mediteran. Izmjene Uredbe vazne su i za Varazdinsku
Zupaniju jer je njima Varazdin uvrsten u TEN-T mrezu kao jedan od pet novih
urbanih ¢vorova u Hrvatskoj, napomenuo je voditelj Sluzbe za strateSko planiranje i

razvoj projekata u Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture Marko Boban.

- lako je Varazdin tek deseti po veli€ini grad u Hrvatskoj, imenovan je jednim od pet
novih urbanih ¢vorova zahvaljujuci tome $to je najveéi u sjevernoj regiji. To
predstavlja dosta velik izazov i donosi puno obveza. TEN-T Uredba postavlja i
zahtjev da urbanom ¢voru mora gravitirati jedan zZeljeznicko-cestovni terminal. HoCe
li biti u samom gradu, mjestu koje gravitira gradu ili u funkcionalnoj regiji, ve¢inom je
na vama da odlucite. No, dijelom je to i na nama buduci da trenutno razvijamo
logisticki koncept RH, koji definira potrebu za veéim Zeljezni¢ko-cestovnim,
kontejnerskim i drugim terminalima koji bi se trebali graditi u nasoj zemlji — rekao je

Boban.

Na panelu su sudjelovali proCelnik Upravnog odjela za gospodarstvo i europske
poslove Varazdinske Zzupanije Darko Majhen, proCelnik Upravnog odjela za
gospodarstvo, financije, EU fondove i javnu nabavu Grada Krizevaca lvan BiSkup,
Boris Kos iz tvrtke Kos Transporti d.o.0., ekspert za strategiju i razvoj poduzeca -
Rail Cargo Carrier Hrvatska Milan Brki¢ te predstojnik Ureda uprave — Hrvatske

ceste d.o.o. Goran Puz.

- Ve¢ 20-ak godina sanjam o intermodalnom transportu, to¢nije od 2002. godine kad
sam na jednom skupu doznao koje su sve njegove mogucnosti. Tada sam pomislio
kako bih to htio napraviti. Sada polako kre¢emo prema tome, tako da se nadam da

ée kroz nekoliko godina ovo zazivjeti. Sto to znadi za prijevoz i zasto forsiram



zeljeznicu? Zato Sto cestarina znatno poskupljuje i dolazimo do situacija da ¢e
cestovni promet mozda postati neodrziv. Ne budemo li ga kombinirali sa Zeljeznicom,
doc¢i cemo u teSku situaciju. Ovo povezivanje treba pokrenuti $to prije — naveo je
Boris Kos iz tvrtke Kos Transporti.















